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Reform der Messung des SchadstoffausstoBes von Pkw:
Position der Bayerischen Staatsregierung

Vermerk:

1. Anlass

Wesentliche Weichenstellungen zur Reform der Messurg des Schadstofi-

ausstofies von Pkw (sog. RDE-Emissionstests - Real Driving Emissions)
werden apf EU-Ebene noch in diessm Monat in Bilissel fallen (Verabsehiedung

des 2. RDE-Pakets am 28.10. im sog, Technical Commitiee on Motor Vehicles).

2, Position der Bayerischen Staatsregierung

Die EU-KOM jst mit itrem Vorschlag hinsichtlich elnes sog. \RDE-Mess-
verfahrens®, das sich kinitly an realen Fabrsituationen orientiert, (thar alle
zuvor diskutierten und vereinbarten Eckpunkie hinausgegangen. Die .
Automobilindustrie ist nicht i:nr&i:amn:!e,-z diese Vorgaben umzusetzen.

Die BReyg wird deshall eindr]nglich gebeten, den Vorschlag abzulehnen
und gerneinsam mit den anderen EU-Mitgliedstaaten einen tragfiihigen

Kompromiss auszuloten.

Die Kombination eines axtrem ambifionierten Zeifplans mit sehr niedriger.
Toleranzen bei gleichzeitiger Uriklarheit visler Rahmenbedingungen machi

den KONM-Vorschiag fiir die Automobilindustrie unerreichbar.

Entscheidend flir die Umsetzbarkeit seifens der Automobilindustr’iq st
die Koembination und das Zusammenwirken von:

4) Ei_nsatz:;eitpunkt;

b) Kpnformitﬁtsfaktor (CF) (Anmerkung: Der CF sagt aus, um wieviel der
Messwer groRer sefn datf als der zuldssige Prifstand-Mesgwert,);

c) Prifrahmenbedingungen.
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Die Autcmobilindustrie ist kompromissberelt. |hre Vorschlige zur Re-
form der Messung des Schadsioffaussiofies steller eine gute Diskusslons-

grundlage filr die welteren Verhandlungen in Briissel dar.

Hauptanliegen der Baverischen Staatsregierung:

]

weniger ambitionierte Konformitatsfaktoren berelts in der Stufe 1;

spiterer Baginn der Stufe 2 (202012021 statt 2019/2020); -

i

]

Einflihrung von RDE bei Ottomotoren (Partikel) erst in der Stufe 2;

I

Beibehaltuhg der (vor der KOM ebenfalls vorgeschlagenen ) Kriterien
(»s09. Dynamic Boundary Conditions*) fiir extreme Fahrsituationen.

- Stichwort , Transferfunktion™ vgl. Ausflihrungen unter Punkt 3.

3. Die wichtinsten Forderungen der BMW Group im Einzelnen

BMW schldgt fir Stufe 1 einen CF fllr Diegelyox gréfer 2 vor - wie er dem

Vernehman nach auch von einer ganzen Reihe von Mitgliedsstaaten gefor-
dert wird (zum Vergleich: KOMVorsehiag: 1,6).

FUir die RDE-Stufe 2 ware fur BMW eln G fiir Dioselyoy = 1.8 machbar,
wenn die im Gesetz erwihnte Validierung des Messsystems auf dem Prof-
stand ebenfalls vorgeschrisben wird (zum Vergleich; KOM-Vorschiag: 1,18).

Aus Grtinden der Einphasung der néchsten Technologiestufe ubar.die.ga-
samte Modelipalette mit nitigen Eingriffen in die Fahrzeugarchitektur Ist [t
BMW eins Verschlebung der 2, Stufe auf 2020/21 erforderlich (zum Ver-
gleich: KOM-Vorschiag: 2019/2020),

BMW fordert zudem eine Veérschiebung der Elnfithrung von RDE bej Offo-
motoren (Partikelanzahl) auf Stufe 2 (zurn Vergleich: KOM-Vorschlag sieht
dies berelts in Stufe 1 vor),

Die yon der KOM vorgeschlagenen Abschneidekriterien, sog. .,Qynamic
Boundary Gondifions" filf extrem dynamisches Fahren und fiir extrem
undynamisches Fahren (Beschleunigung * Geschwindigke!t) solften aus
BMY Sicht auf jeden Fall bethehalten werden.
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o Stichwort , Transferfunkiion”

- Zusitzlich soll gemdl KOM-Vorschlag Ober eine noch im welteren Ge-
setzesforischrifl festzulegende Transferfunkiion die Kumulation von
besoriders hohén und besonders niedrigen Anfordehuhgcan ehtsprechend
bewartet werden.,

~ Solite dié Festlegung einer Transferfunktion m welteren Verlauf nicht
konsensfihig sein, wire fili BMW als ,Fallback-Option* wichtig,
gine — analog zu Hbhe, Steigung und Temperatur — ., Moderat-

Grenze“ fur die ., Dynamic Boundary Conditions” einzuflihren

(z.B. eine zusitzliche 75 Perzenti-Kurve analog der bestelienden
85 Perzenti-Kurve).



